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A beszámolási időszak eltérő időtartama és az időközben történt tanszék összevonás miatt a 
két önálló beszámoló készült, amit egy dokumentumban vontunk össze.  
A rész dokumentumok a még önállóan működő tanszék, majd az összevonás utáni tanszékrész 
saját beszámolója.  
 
Járműelemek és Hajtások Tanszék                 3-18 oldal 
Járműváz- és Könnyűszerkezetek Tanszék             19-29 oldal 
 
 
Budapest, 2014. márc. 26. 
 
 
 
  Szőke Dezső 
  e. doc., tsz. vez. 
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BESZÁMOLÓ  
 

a BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar  
Járműelemek és Hajtások Tanszék 2009-2012 közötti 

és a 
Járműelemek és Jármű-szerkezetanalízis Tanszék 

Járműelemek tanszékrész  
2013-as munkájáról 

 
Rövid összefoglalás 

 
• A Járműelemek és Jármű-szerkezetanalízis Tanszék 2013. január 1-én alakult meg a 

Járműelemek és Hajtások Tanszék valamint a Járműváz- és Könnyűszerkezetek 
Tanszék összevonásával.  
 

• A Járműelemek tanszékrész profilja a grafikus kommunikáció, a járművek és 
hajtásrendszerek elemei, és a járműtervezői ismeretek oktatása. 
 

• A Járműelemek tanszékrész átlagosan 1100 diákot oktat félévente. A hallgatók oktatói 
állomány szükséglete kari felmérés szerint 14,58 fő. A tanszékrész jelenlegi oktatói 
állománya 8,58 fő, az oktatási túlterhelés 170%. Az oktatók ??fele 5 éven belül eléri a 
nyugdíjkorhatárt. 

 
• A tanszékrész a beszámolási időszakban a Járműelemek tárgycsoportban jelentős 

tárgyreformot, tananyag frissítést hajtott végre. Támop pályázat segítségével friss, 
elektronikus formátumú jegyzet készült minden tárgyhoz.  
 

• A tanszékrész a Z épületből az St épületbe költözött. Ennek kapcsán a műhely 
kapacitás megszűnt, a mérőlabor kapacitás tetszhalott. 
 

• A tanszékrész átlagos publikációs kapacitása nagyságrendileg évi 1 db/oktató.  
 

• A tanszékrész jelentős nemzetközi együttműködésben/pályázatban nem vesz részt. 
 

• A tanszékrész KK bevételei 2012-től erősen emelkednek.  
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BESZÁMOLÓ  
 

a BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar  
Járműelemek és Hajtások Tanszék 2009-2012 közötti 

és a 
Járműelemek és Jármű-szerkezetanalízis Tanszék 

Járműelemek tanszékrész  
2013-as munkájáról 

 
 

1. A Járműelemek tanszékrész rövid története 
 
A tanszékrész jogelődje, a Járműelemek és Hajtások Tanszék rövid történetét a kezdetektől 
2007-ig a függelék tartalmazza. Itt a 2008-tól a beszámolási időszak végéig terjedő részt 
ismertetjük. 
 
2007-től a tanszék vezetését dr. Eleőd András vette át.  
A kar és a tanszék életében jelentős esemény volt a Járműmérnöki BSc szak bevezetése 2010-
ben. Változtak a tantárgycsoport óraszámai. Újra kialakításra került külön közlekedésmérnöki 
BSc és járműmérnöki BSc tárgycsoport. A közlekedésmérnöki tananyagot hozzáigazítottuk a 
szak igényeihez. A frissen kialakított járműmérnöki tárgyak tananyaga az addigi BSc 
anyaghoz képest jelentős frissítést kapott. 
2010-ben a kar jegyzetírási programot indított. Ennek köszönhetően a frissülő tanszéki 
tananyagokhoz friss elektronikus formátumú jegyzetek kapcsolódtak. A Járműelemek 
tanszékrész szerzői kollektívája 6 db jegyzetet készített el 2011 végéig.  
A 2012-es évet két nagy esemény határozta meg. Az egyik esemény az egyetemi 
intézményfejlesztési terv alapján a tanszék költözése volt a Z épületből az St épületbe. A 
költözéssel a tanszék alapterülete gyakorlatilag nem változott. Az St épület frissen festett 
szobái, új ablakai, és felújított gépészete minőségi ugrást jelentett a Z épületbeli állapotokhoz 
képest. A másik esemény a kar átszervezése volt. Komoly tárgyalások és előkészítő munka 
után a Járműelemek Tanszék egyesítésre került a Járműváz- és Könnyűszerkezetek 
Tanszékkel. A 2013-as évet az egyesített tanszék Járműelemek és Jármű-szerkezetanalízis 
Tanszék néven kezdte. 
2013-tól az egyesített tanszék vezetője dr. Szőke Dezső. Az új kari struktúrában tanszékvezető 
helyettesi pozíció került kialakításra. A tanszékvezető helyettes dr. Lovas László. Ebben az 
évben a kar anyagi okok miatt az EL épületbeli műhelylabor feladására kényszerült. A 
műhely lomtalanítását, a leamortizált gépek selejtezését, a menthető berendezések St. épületbe 
költöztetését a tanszéki kollektíva saját munkájával végezte. A nehéz berendezések 
átszállítása a selejtezett gépek eladásából lett fedezve. A többszáz négyzetméteres 
műhelylabor maradékát egy 30 m2-es műhelybe és egy 40 m2-es tárolóhelységbe mentettük 
át. Ezzel a Járműelemek tanszékrész gyártó és labor kapacitása gyakorlatilag felszámolásra 
került.  
Az év nyaráig a jogszabályi változások miatt a tanszékrészen egy oktató kolléga nyugdíjba 
kényszerült. Ugyanekkor a felvételi keretszámok 30%-kal nőttek a karon. Ezek együttesen 
igen feszített, rendkívül magas oktatási terhelésű őszi félévet jelentettek, a Járműelemek 
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tanszékrészen átlagosan heti 16-17 kontakt órával. A félév végére több kolléga is jelezte, még 
egyszer nem vállal ilyen mértékű óraterhelést.  
 
 

2. A tanszékrész feladatai 
 
1) Oktatási és nevelési feladatok  

a) A tanszékrész a következő tananyagot oktatja:  
- a grafikus kommunikáció, a műszaki ábrázolás elméleti alapjai, módszerei, szabályai,  
- járművek és hajtásrendszerek elemeinek működési elvei, kialakítása, tervezése és 

vizsgálata, a járműipari tervezés alapjai, 
- járműtervezői ismeretek, számítógéppel segített tervezés, szerkezet analízis és 

szintézis. 
b) A tanszékrész a Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Karon a járműipari tervezés és 

a méretezés műszaki alaptudományi tárgyai oktatásának a felelőse a hagyományos 
osztatlan, a BSc és MSc, a posztgraduális és doktori képzés nappali, levelező 
tagozatán, valamint az idegen nyelvű képzésében. Munkája során:  
- javaslatokat készít a tanterv korszerűsítésére, ill. meghatározza és folyamatosan 

korszerűsíti a tananyagokat és a vizsgakövetelményeket,  
- kidolgozza a tanszék tárgyainak programját, tematikáját,  
- gondoskodik a jegyzetek, tankönyvek és egyéb oktatási segédletek megírásáról, 

továbbfejlesztéséről,  
- szervezi és irányítja a tanszéket választó hallgatók diplomatervezését és 

záróvizsgáját.  
c) A tanszékrész a rendelkezésre álló keretek között gondoskodik a feladatkörébe tartozó 

tantárgyak oktatásához, a termelési gyakorlatok és üzemi tanulmányutak 
szervezéséhez, a tudományos diákköri munkához, a diplomatervezéshez stb. szükséges 
feltételekről.  

d) A tanszékrész feladata a hallgatók olyan szintű oktatása és nevelése, hogy 
alkalmasakká váljanak műszaki értelmiségi munkára szakterületükön, a tudomány új 
eredményeinek megismerésére és alkalmazására, valamint továbbfejlesztésére.  

e) A tanszékrész oktatói segítik a kollégiumi munkát.  
 
2) Műszaki alkotó és tudományos feladatok:  
      A tanszékrész  

a) az 1) bekezdés a) pontjában felsorolt szakterületeteken mérnöki alkotó tevékenységet 
folytat, továbbá tudományos kutató munkát végez és a nemzetközi kutatásokban is 
részt vesz, 

b) az alkotó és kutatómunkában együttműködik az egyetem más tanszékeivel, más 
felsőoktatási intézményekkel és akadémiai, valamint ipari, építőipari, közlekedési és 
egyéb szervekkel,  

c) részt vesz a tudományos munkaerő utánpótlás (hazai és külföldi tudományos 
továbbképzési ösztöndíjasok, műszaki doktoranduszok, aspiránsok stb.) képzésében;  

d) a hallgatókat felkészíti a tudományos munkára, tudományos diákkörök szervezésével, 
a tanszéki tudományos munkába való bevonásukkal,  

e) támogatja az országos tudományos és szakember továbbképzést a tudományos 
egyesületekben és más, erre hivatott szervezetekben végzett tevékenységével.  
 



 7 

3. A Járműelemek tanszékrész személyi állományában 
bekövetkezett változások a beszámolási időszak alatt 

 
A beszámolási időszak alatt a Járműelemek és Hajtások Tanszék személyi állományában 2012 
decemberig bekövetkező változásokat több tényező befolyásolta. A rendes nyugdíjkorhatár 
elérésével 3 fő vonult nyugdíjba (1 fő részmunkaidős docens, 1 fő mérnöktanár, 1 fő egyetemi 
tanár). 1 fő tanársegéd kilépett.  
A beszámolási időszakban a Járműelemek tanszékrész oktató állománya 1 fő tanársegéddel 
gyarapodott, aki jelenleg levelező doktoranduszi tanulmányokat folytat. Az oktatói állomány 
még egy fő részmunkaidős adjunktussal gyarapodott. A tanszékrészen jelenleg 1 fő nappali 
doktorandusz van. 
Örvendetes tény, hogy a beszámolási időszak kezdetén doktoranduszként szerepeltetett 
kollégáink közül 2 fő (Bóka Gergely és Juhász Gábor) megszerezte a tudományos fokozatot, 
egy fő (Ficzere Péter) pedig már túl van a tanszéki védésen. A doktori fokozatot megszerzett 
fiatal kollégákat azonnal felszívta az ipar, a tanszéki munkában sajnos nem működnek közre.  
 
A 2013 januárban létrejött egyesített tanszék Járműelemek részéről a nem tervezett 2013 
tavaszi jogszabály változások miatt 1 fő választotta a nyugdíjazást. 
 
A tanszékrész jelenlegi hivatalos oktatói állománya:  
 
Devecz János (53), adjunktus 
Eleőd András (65), egyetemi tanár, PhD, MTA doktora 
Ficzere Péter (39), tanársegéd, levelező doktorandusz 
Győri Márk (33), tanársegéd, levelező doktorandusz 
Kerekes Imre (39), részmunkaidős tanársegéd 
Lovas László (40), docens, PhD 
Nyitrai János (62), adjunktus, egyetemi doktor 
Nyolcas Mihály (59), adjunktus, egyetemi doktor 
Sváb János (61), részmunkaidős egyetemi adjunktus 
Török István (54), mestertanár, egyetemi doktor 
 
A hivatalos oktató állomány a részmunkaidősök beszámításával 8,58 fő. 
A kar 2014 januári oktatási terhelés felmérése szerint a tanszékrész 14,58 fős oktató állomány 
munkáját látja el. 
 
Az oktatási munkában jelentős szerepet játszanak a nem pótolható tapasztalatú nyugdíjas, 
jelenleg önkéntesen dolgozó kollégák: 
 
Bartha Mikós (80), nyugdíjas mérnöktanár 
Borbás Lajos (67), nyugdíjas, címzetes egyetemi tanár 
Cseke József (65), nyugdíjas mérnöktanár 
Márialigeti János (72), nyugdíjas, egyetemi tanár, professor emeritus 
 
Az oktatók munkáját egy gazdasági ügyintéző, egy szakmunkás és egy részmunkaidős 
takarítónő segíti.  
 
 
A oktatók életkor szerinti eloszlását az 1. diagram szemlélteti: 
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1. diagram: A tanszékrész oktatóinak életkor szerinti eloszlása 2014-ben 

 
Amint az 1. diagramból látható, az oktatói állományból egy generáció hiányzik, és utána az 
utánpótlás létszáma messze alatta van a kívánatosnak. Ennek egyik oka, hogy a kezdő oktatói 
bér a kezdő ipari átlagbér 50%-a körül van, és az évek előrehaladtával a különbség 
tovább nő.  
Az oktatók jelentős része már nyugdíjas, vagy közel van a nyugdíj korhatárhoz. Ez már rövid 
távon veszélyezteti a tanszék működőképességét. Öt éven belül 4 fő megy nyugdíjba, 
utánpótlás pedig jelenleg nem látszik. Elfogynak a vezető oktatók, a maradók nem fogják 
bírni az oktatási terhelést. 
 
A 2. diagramon a tanszékrész oktatói állományának megoszlását mutatjuk be finanszírozás 
szempontjából: 
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2. diagram: A tanszékrész oktatói állománya 2014-ben  

 
Megállapítható, hogy a tanszékrész oktatóinak jelentős százaléka dolgozik önkéntesen, 
gyakran évek óta. Együtt körülbelül fél főállású oktató óraterhelését viszik. Az oktatási 
kapacitás önkéntesekre alapozása rendkívül kínos. Jelenleg nem látszik sem forrás az 
önkéntesek rendszeres díjazására, sem a munkájuk főállású kollégával történő kiváltására. A 
tanszékek vezetése évek óta keres alkalmas kolléga jelöltet.  
 
Foglalkoztatottak létszáma a Járműelemek tanszékrészen összesen: 14 fő, ezen felül 4 fő 
önkéntes 
Ebből főállású: 8 oktató (1 egyetemi tanár, 1 docens, 3 adjunktus, 2 tanársegéd, 1 mestertanár) 
                    1 doktorandusz 
                  1 adminisztrátor 
                         1 szakmunkás 
Részmunkaidős: 1 adjunktus 
                           1 tanársegéd 
                           1 takarítónő 
Önkéntes:      1 ny. egyetemi tanár 
            1 ny. docens 
           2 ny. mérnök tanár 
 
A 14 fő létszámban 3 fő csökkenést jelent az előző beszámolási időszakban önmagában a 
Járműelemek tanszékcsoport létszámához képest.  
 
A további pontokban részletezett okok miatt a tanszékrész önerőből, közel versenyképes, ipari 
szintű bért nem tud új kollégának nyújtani. Saját hallgató a bérkülönbséget látva önként nem 
jön doktorálni, vagy a fokozat megszerzése után nem marad oktatónak. Így az oktatói 
utánpótlás kérdését a tanszékrész saját hatáskörben, saját eszközeivel megoldani nem 
képes. A probléma megoldására legalább kezdetben, néhány évig kari vagy egyetemi szintű 
segítség szükséges (versenyképes munkabér finanszírozás vagy oktató átvezénylés).  
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4. A Járműelemek tanszékrész oktatási tevékenysége 
 
1. táblázat: A Járműelemek és Hajtások Tanszék által oktatott tantárgyak 2008-ban 

 5 éves képzés BSc MSc Eltérés 

Műszaki ábrázolás I. (2+3, 5 kr) Műszaki ábrázolás I. (2+2, 4 kr)  -1 óra, -1 kr 

Műszaki ábrázolás III. (2+2, 2 kr)   -1 tárgy, 
-4 óra, -2 kr 

Gépelemek I. (2+2, 5 kr) Jármű- és hajtáselemek I. (2+1, 3 kr)  -1 óra, -2 kr 

Géptervezés I. (2+1, 4 kr) Járműtervezés és vizsgálat I. (2+2, 4 kr)  +1 óra 

Géptervezés III. (2+3, 6 kr)   -1 tárgy,  
-5 óra, -6 kr 

 
 
 
 
 
I. félév 

  Számítógéppel segített tervezés, 
méretezés és gyártás (2+2+2, 8 kr) 

+1 tárgy,  
+6 óra, +8 kr 

Műszaki ábrázolás II. (2+2, 2 kr) Műszaki ábrázolás II. (1+2, 3 kr)  -1 óra, +1 kr 

Gépelemek II.  (2+3+1, 6 kr) Jármű- és hajtáselemek II. (2+2, 4 kr)  -1 óra, -2 kr 

 
 
II. félév 

Géptervezés II. (2+3, 6 kr) Járműtervezés és vizsg. II. (2+2+1, 5 kr)  -1 kr 

                                                                                                                                                                                       Összesen: -1 tárgy 
-7 óra, -5 kr 

               
Választható tárgyak: 
Járműelemek a gyakorlatban  
Szerkezet-analízis I-DEAS környezetben 
A CATIA rendszer járműfejlesztési alkalmazásai  
Korszerű CAD rendszerek a járműiparban 
Gépszerkezetek tervezése ProEngineer környezetben 
Kompozitok tervezése és méretezése 

PhD tárgyak: 
CAD/CAM rendszerek  
Géptervezés I.  
Géptervezés II.  
Gépszerkezettan I.  
Gépszerkezettan II.  
Mérő- és adatgyűjtő rendszerek  
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2. táblázat: A Járműelemek tanszékrész által oktatott tantárgyak 2014-ben 
 
Félév Hibrid BSc + Járműmérnöki MSc (régi) Közlekedésmérnöki BSc, 

Logisztikai BSc (jelenlegi) 
Járműmérnöki BSc+MSc (jelenlegi) változás 

BSc 1. Műszaki ábrázolás I. (2+2 ó, 4 kr) Műszaki ábrázolás alapjai 
(2+2 ó, 4 kr) 

Műszaki ábrázolás I. (2+2 ó, 4 kr)  

BSc 2. Műszaki ábrázolás II. (1+2 ó, 3 kr) Járműelemek I. (2+1 ó, 3 kr) Műszaki ábrázolás II. (2+2 ó, 4 kr) +1 ó, +1 kr 
BSc 3. Jármű- és hajtáselemek I. (2+1 ó, 3 kr) Járműelemek II. (2+1 ó, 3 kr) Jármű- és hajtáselemek I. (2+2 ó, 4 kr) +1 ó, +1 kr 
BSc 4. Jármű- és hajtáselemek II. (2+2 ó, 4 kr)  Jármű- és hajtáselemek II. (2+2 ó, 4 kr)  
BSc 5. Járműtervezés és vizsgálat I. (2+2 ó, 4 kr)  Jármű- és hajtáselemek III. (2+2 ó, 4 kr)  
BSc 6. Járműtervezés és vizsgálat II. (2+2+1 ó, 5 

kr) 
 Járműtervezés és vizsgálat alapjai (2+2 ó, 

4 kr) 
-1 ó, -1 kr 

MSc 1. Számítógéppel segített tervezés, méretezés 
és gyártás (2+2+2 ó, 8 kr) 

 Számítógéppel segített tervezés, 
méretezés és gyártás (2+2+2 ó, 8 kr) 

 

 
Választható tárgyak: 

• Korszerű CAD rendszerek a járműiparban 
• Gépszerkezetek tervezése ProEngineer környezetben 
• Műszaki geometria I-II. 

 
Erasmus és brazil képzés tárgyai angol nyelven: 

• Járműtervezés és vizsgálat alapjai 
• Járműtervezés és vizsgálat II. 

 
PhD képzés tárgyai: 

• CAD/CAM rendszerek 
• Géptervezés I-II. 
• Gépszerkezettan I-II. 
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Amint az 1. táblázatban látható, a Járműelemek és Hajtások Tanszék az ötéves képzésből a 
kétciklusú, BSc+MSc képzésbe való átmenettel 2 hagyományos gépészeti alapozó tárgyat 
elvesztett, helyette indíthatott viszont 1 tárgyat a mesterképzésben. Összesen heti 7 tanórával 
csökkent az összes óraszám, 5 kredittel pedig csökkent az "oktatási érték".  
A 2. táblázat a hibrid BSc-ről a közlekedésmérnöki és járműmérnöki külön BSc-re áttérés 
hatását mutatja. Ekkor a járműmérnöki óraszámok és kreditértékek minimálisan változtak. 
 
A beszámolási időszakban az oktatásban a nehézséget az alábbiak okozták: 

- az ötéves képzéshez képest jelentős óraszám csökkenés a tantárgyak oktatásában, 
- az egyetemre felvett hallgatók matematikai, fizikai, geometriai és rajzi 

előképzettségének jelentős csökkenése, 
- folyamatosan növekvő hallgatói létszámok, 
- folyamatosan csökkenő oktatói létszám. 

 
A nehézségeken az alábbi módon próbálunk úrrá lenni: 

- Műszaki ábrázolás és járműelemek tárgykörben kis létszámú kurzusok az első 
években az oktatás és a szintre hozás hatékonyságának érdekében. A létszámokat az 
oktatói kapacitás és a hallgató tudásszint függvényében alakítjuk. 

- Csoportos hallgatói feladatok kiadása Járműelemek tárgykörben a felsőbb években. 
Így az oktatói kapacitást az első évesek felé tudjuk átcsoportosítani.  

- Hallgatói feladatok számának ésszerűsítése, csökkentése.  
- Nagyobb kreativitást igénylő hallgatói feladatok kiadása. 
- Tananyagok frissítése, korszerű témák beemelése, idejét múlt témák elhagyása.  
- A tananyag korszerű szoftverekkel való támogatása 

 
A fentiekkel összhangban kezdett Eleőd András vezetésével a Járműelemek és Hajtások 
Tanszék a Jármű- és hajtáselemek I-III. tárgycsoport anyagának összeállításába 2010-ben. 
2014-re végzett az első BSc évfolyam, amely a frissített anyagot tanulta. Tapasztalataink 
szerint a hallgatói aktivitás nőtt, a hallgatói hozzáállás nagyot változott pozitív irányba. A 
nagyobb kreativitást igénylő feladatokat a hallgatók, hallgatói csoportok képességeiknek 
megfelelő szinten dolgozzák ki, gyakran meglepően magas színvonalon és 
komplexitással. Az ország járműelemek és gépelemek képzését ismerve elmondhatjuk, hogy 
a tanszékrész kollektív munkájának köszönhetően jelenleg a mi BSc tananyagunk a 
legfrissebb és legnaprakészebb.  
A számítógépes MSc tárgyunkat is hasonló szemlélettel alakítottuk ki és frissítjük 
folyamatosan. 2013 őszétől a Műszaki ábrázolás I-II. jm. tárgycsoport tananyagának 
korszerűsítésével szeretnénk befejezni az elkezdett munkát.  
 
A beszámolási időszak alatt a tanszékrész jó kapcsolatot épített ki egy szoftverforgalmazó 
céggel, így a tantárgyakhoz szükséges szoftveres infrastruktúra a lehetőségekhez képest 
mindig korszerű. 
 
Az oktatói létszám beszámolt időszakban tapasztalt folyamatos csökkenése miatt veszélybe 
kerültek a tantárgyreformnak köszönhető eredmények. Ha nem sikerült új oktató kollégákat 
felvenni, hamarosan vissza kell térni a nagy létszámú kurzusokhoz. Ilyen körülmények között 
az egyéni fejlesztés, tervfeladat konzultáció fizikailag lehetetlen lesz, a hallgatók tudásszintje 
csökkenni fog. 
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Laboratóriumi gyakorlatok  
 
A kétciklusú képzésre való áttéréssel a Járműelemek és Hajtások Tanszék megpróbálta a 
korábban már bevált méréseket felújítva üzembe állítani, ill. a korszerűtleneket korszerű 
mérésekkel pótolni. Fáradozásunk eredményeképpen a 2008-2009. tanévtől kezdve az alábbi 
9 mérést újítottuk fel, ezek közül ötöt a Járműtervezés és -vizsgálat II. c. BSc. tantárgy 
keretében, egyet pedig a Számítógéppel segített tervezés, méretezés és gyártás c. MSc tárgy 
keretében mutattunk be, ill. végeztettünk el a hallgatókkal: 
 

-  Geometriai alapmérések, 
-  Reteszhorony feszültséggyűjtő hatás mérése, 
-  Tengely kritikus fordulatszám mérése, 
-  Bekötő bak rugalmas alakváltozása (feszültségoptika), 
-  Rugalmas tengelykapcsoló karakterisztikája, 
-  Fogaskerék rugalmas fogdeformáció mérése, 
-  Siklócsapágy mérés (Stribeck-görbe), 
-  Kopásvizsgálat, 
-  Gyorsított fárasztóvizsgálat. 

 
A 2013-as műhelylabor bezárás és laborköltöztetés miatt a laborfoglalkozás lehetősége 
egyelőre megszűnt a Járműelemek tanszékrésznél. A siklócsapágy, a fogdeformáció és a 
reteszhorony mérést hely híján nem tudtuk átköltöztetni. A többi mérés felszerelése egyelőre 
szétszerelve várja sorsát. Ha lenne összeállított mérésünk, az oktató kapacitás csökkenése és a 
hallgató létszám növekedése miatt (100-150 fős évfolyamok) akkor sem tudnánk időt 
szakítani a hatékony kiscsoportos mérésekre.  
 
Terhelési és kihasználtsági mutatóink 
 
Terhelési és kihasználtsági mutatóinkat a tanszékrész által az egyes félévekben oktatott összes 
hallgatói létszám, az oktatói normatív kapacitás (10 és 12 kötelező heti órával számolva) és a 
kontakt óra igény segítségével definiáljuk.  
 

 
3. diagram: A tanszék által oktatott hallgatók létszáma 
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A Járműelemek tanszékrész által oktatott hallgatók számának változását a 3. diagram mutatja. 
A létszám változása ciklikus, enyhe emelkedést mutat. A 4 diagram első két oszlopa az 
oktatói létszámot mutatja. Oktatóként szerepelnek a főállású oktatók, a doktoranduszok és az 
önkéntesek. A zöld (első) oszlop mutatja a teljes létszámot, a piros (második) az önkéntesek 
nélküli létszámot.  
 

 
4. diagram: Oktatói létszámok és átlagos heti kontaktóra/oktató a beszámolási időszakban 

 
A 4. diagramból lila (harmadik) és kék (negyedik) oszlopából látszik, hogy a kontaktóra 
terhelés ebben a beszámolási időszakban folyamatosan növekedett. Mivel az egyes kollégák 
kontaktóra terhelése a vonatkozó rendelkezések szerint eltérő, volt, akinek a terhelés a 
diagramnál sokkal meredekebben nőtt.  
Az is látszik, hogy az önkéntes kollégák szerepe az oktatásban folyamatosan növekedett, ami 
rendkívül kedvezőtlen tendencia.  
 
2013 őszére az átlagos heti óraterhelés az önkéntesek beszámításával elérte a 13 órát. Ez a 
kötelező óraszám 100-110%-a. A valóságban az óraszámok heti 2 és 18 kontakt óra között 
szórtak, 15 óra körüli átlagértékkel. Ha feltételezzük, hogy egy kontakt órára 2 óra felkészülés 
és feladatjavítás jut, akkor 13 x (2+1) = 39 órát foglalkozunk hetente átlagosan oktatással.  
Egy kollégánkat megbetegedése miatt tartósan helyettesíteni kellett, így heti 20 kontakt óra 
feletti óraszámmal oktattak egyes kollégáink. Oktatási feladatainkat csak rendkívüli dékáni 
segítségnek köszönhetően tudtuk ellátni. 2013 karácsonyára a Járműelemek tanszékrész 
fizikailag és idegileg elfáradt, kimerült a túlterheléstől. Ezt így nem fogjuk tudni 
megismételni, tovább csinálni 2014 őszén.  
 
 
 
 

5. A Járműelemek tanszékrész tudományos és vállalkozási 
tevékenysége 
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A tanszékrész tudományos és vállalkozási tevékenységét négy szempontból, a publikációk, az 
elnyert pályázatok és együttműködési támogatások, a doktoranduszi kutatások, valamint a 
külső megbízásos munkák szempontjából értékeljük. 
 
A publikációk számának alakulását a beszámolási időszakban az 5. diagram szemlélteti: 
 

 
5. diagram: A tanszékrészi publikációk számának alakulása  

 
A publikációk számának jelentős megugrását 2010-11-ben a kari TÁMOP jegyzetírási 
időszak magyarázza.  
 
A beszámolási időszakban a tanszékrész egyetlen jelentős kutatási projektben vett, ill. vesz 
részt:  
 

- "BEARINGS - Extrém környezeti viszonyok között üzemelő csapágy fejlesztése" projekt 
(EU6309-206) EU6 keretprogram, konzorciumi résztvevőként (hazai témavezető Dr. 
Eleőd András), futamidő: 2006-2009, támogatási összeg: 64.294,- Euro 

 
A beszámolási időszakban a Járműelemek tanszékrészen a fent említett kutatási projekten 
kívül további hivatalos együttműködésünk sajnos nem volt.  

 

A tanszékrész kutatási profilját gazdagította nyugdíjazásáig, 2013 nyaráig Dr. Borbás Lajos c. 
egyetemi tanár, aki a BME Biomechanikai Kutatóközpont elnöke.  

 
A beszámolási időszakban a doktoranduszok kutató munkája töretlen volt. Bóka Gergely 
(államilag finanszírozott, nappali szakos, témavezetője Dr. Márialigeti János egyetemi tanár) 
és Juhász Gábor (államilag finanszírozott, nappali szakos, témavezetője Dr. Eleőd András 
egyetemi tanár) doktoranduszok befejezték és sikerrel megvédték értekezésüket. Ficzere Péter 
doktorandusz (témavezetője Dr. Borbás Lajos docens) szintén befejezte a posztgraduációs 
képzést és a kísérleti munkáját. A doktori értekezés tanszéki védése megtörtént, a doktori 
cselekmények megindításának előkészülete folyik. Győri Márk levelező és Patai Patrik 
nappali szakos doktoranduszok felkészülése és munkája jelenleg folyamatos. 
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A Járműelemek tanszékrész vállalkozási és külső megbízásos munkáinak pénzügyi 
eredményeit, valamint egyéb (pl. szakképzési hozzájárulás) bevételből származó jövedelmeit 
összesítve mutatja a 6. diagram: 
 

 
6. diagram: A tanszékrészi saját bevételek alakulása a beszámolási időszak alatt 

 
A diagramból egyértelműen látszik, hogy a tanszékrész bevételei a beszámolási időszak 
elejének stagnálása után növekedésnek indultak. 2012-től új ipari partnerrel vettük fel a 
kapcsolatot. 2013-tól a tanszékhez került a mutatványos berendezések minősítésének 
tevékenysége. Ez szerény, de állandó bevételt jelent addig a néhány évig, amíg rendelkezésre 
áll a megfelelően képzett személyi állomány.  
A bevételekből elsősorban a munkákban dolgozó kollégákat fizetjük, másodsorban a tanszék 
bérhiányát fizetjük ki a karnak.  
 
 
Budapest, 2014. március 25. 
 
 
 

dr. Lovas László 
egyetemi docens, tanszékvezető helyettes 
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FÜGGELÉK 
 
A Járműelemek és Hajtások Tanszék rövid története 2008-ig 
 
1. 1951-1987 
 
Az 50-es évek legelején az akkori kormányzat a közlekedés és szállítás fejlesztésének 
elősegítésére megalapította a Közlekedési Műszaki Egyetemet Szeged székhellyel, 1951-ben. 
A cél a közlekedés, a szállítás számára szükséges szakemberek képzése, valamint kutatási 
háttér létrehozása volt. Az egyetemet az első év után Szolnokra helyezték, ahol az 1952-53 
tanév 2. felében megindult a Gépelemek tantárgy oktatása a Gépelemek Tanszék 
megalapításával. A Tanszék vezetője dr. Silbersdorf László volt. A Tanszék neve többször 
változott, előbb Vasúti Géptan II., majd Rakodásgépesítés, végül Mechanika - Gépelemek 
Tanszék lett. 
A kormányzat új felsőoktatási koncepció jegyében az önálló Közlekedési Műszaki Egyetemet 
1955-ben beolvasztotta a budapesti székhelyű Építőipari Műszaki Egyetembe, az Egyetem 
harmadik Karaként, megalapítva az Építőipari és Közlekedési Műszaki Egyetemet (ÉKME). 
Így a Tanszék eddigi oktatási - kutatási feladatát megtartva a Közlekedésüzemmérnöki Kar 
keretében működött tovább. Az átszervezés folyamatában a Kar és a Tanszék Budapestre 
költözött, először a Központi épületbe, majd 1958-ban a megszűnt Hadmérnöki Kar helyére a 
Kinizsi utcai épületbe.  
A felsőoktatási koncepció változása következtében a Budapesten működő két műszaki 
egyetemet, a BME-t és az ÉKME-t 1967-ben összevonták, és ekkor a kar neve 
Közlekedésmérnöki Kar-ra változott. 1969-ben a Gépelemek témakör művelésére önálló 
Gépelemek Tanszék jött létre, dr. Zsáry Árpád vezetésével. 
A több mint egy évtizedes nyugodt fejlődés után ismét költözés várt a Tanszékre. Az 1982-83 
közötti, kollégiumban töltött átmeneti állapot után az újonnan épült Z-épületbe költözött. 
Sajnos néhány, a Tanszék kutatási profilja szempontjából alapvető fontosságú vizsgáló gép és 
műszer (pl. fárasztógépek) újra felállítása itt nem volt lehetséges, ezeket le kellett selejtezni. 
A Tanszék oktatási lehetőségei az új épületen belül kedvezően alakultak, de a mérési 
gyakorlatokat, a laboratóriumi lehetőségek beszűkülése miatt inkább az épületen belül volt 
lehetőség fejlődésre, egy 50 személyes rajzterem létrehozásával az ú.n. koncentrált rajztermi 
oktatást vált lehetővé. 
 
2. 1987-2007 
1987-ben dr. Zsáry Árpád 18 éves tanszékvezetői munkáját dr. Hantos Tibor vette át. Az 
országos jellegű gazdasági változások az Egyetem és vele együtt a Tanszék életét is 
befolyásolták a következő években. A szűkös anyagi lehetőségek a fejlesztést szinte 
lehetetlenné tették, viszont nagyarányú oktatási, módszertani változások indultak be. Ezek 
lényege a moduláris tanterv kidolgozása és az oktatás kredit rendszerű átszervezése volt. A 
moduláris tanterv minden szak számára azonos alapmodult írt elő. Ezen belül a Műszaki 
ábrázolás és a Gépelemek tantárgy minden szak számára azonos kiméretet tartalmazott, sajnos 
viszont a korábbi tanterv óraszámainál kisebb óraszámban. Ez a tananyag jelentős 
átstrukturálását tette szükségessé. Jelentősen bővült ugyanakkor a tanszék oktatási 
tématerülete, az alapmodulhoz illeszkedő jármű- és építőgépész szakfőmodul magas 
színvonalú, általános járműtervezési ismereteket tartalmazó tárgyaival. Ezek keretében 
valószínűségelméleti megalapozottságú járműméretezés, tribológia, tervezésmódszertan és 
számítógéppel segített tervezés (CAD) témakörök szerepelnek, a Géptervezés I., II. és III; 
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tárgyak keretében. Ezzel egyidejűleg került sor a Tanszék számítógépes laboratóriumának 
kialakítására, 30 db. PC alapú munkahellyel.  
A rendszerváltozással, de főként az ország gazdasági átalakulásával az ipari megbízások 
számának drasztikus csökkenése következett be, így a kutatási, tudományos munka 
elsődlegesen pályázati kerekből finanszírozott módon, és jelentős mértékben nemzetközi 
együttműködés keretében folyt és folyik jelenleg is.  
A Tanszék vezetését 1996-tól dr. Márialigeti János vette át. A tanszéki kutatásokhoz 
kapcsolódóan erősödött a tanszék doktorandusz képzésben való részvétele és nőtt a tanszék 
diplomatervezőinek száma. A Tanszék 2000-ben, a tényleges tanszéki tevékenységet jobban 
kifejező Járműelemek és Hajtások Tanszék (JHT) nevet vette fel. 2006 szeptemberétől a 
korábbi 5 éves moduláris képzésről a Kar is áttért a kétciklusú BSc-MSc képzésre, 2008 
szeptemberétől pedig beindította az MSc képzést is. A kétciklusú képzésre való áttéréssel 
együtt a Kar - átmeneti jelleggel - elvesztette a jármű- és mobil-gépészmérnök képzési 
profilját, melynek következtében a Tanszék által oktatott tárgyak ismét átstrukturálódtak (egy 
féléves klasszikus Műszaki ábrázolás és Géptervezés c. tárgyak kimaradtak az alapképzésből, 
helyettük egy féléves Számítógéppel segített tervezés, méretezés és gyártás c. tantárgy 
bekerült a mester képzésbe), végeredményben egy féléves tárggyal és összességében 5 
kreditnyi tanértékkel lettünk ismét szegényebbek. 
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1. A tanszék feladata 
 

A Járműváz- és Könnyűszerkezetek Tanszék és a 2013. jan. 1-i összevonás után a 
Járműelemek és Jármű-szerkezetanalízis Tanszék részeként (jvkt rész) feladata a mechanika, 
valamint a jármű és mobil gépek vázszerkezeteinek mechanikája tárgykörbe tartozó elméleti 
és gyakorlati kérdések oktatása, tudományának művelése és a gyakorlati problémákra való 
alkalmazások kidolgozása. 

A tanszék fejlődésében jelentős törést okoztak a 90-es évek iparszerkezetében 
bekövetkező változások, alapvetően a hazai járműgyártás, azon belül is a jármű, autóbusz 
felépítmény gyártás drasztikus csökkenése, a piacok hiányában annak szinte gyakorlati 
megszűnése. A tanszék e kihívásokra megpróbált megfelelő válaszokat adni, sajnos nem a 
legeredményesebben. 

 
2. A tanszék személyi állománya 
 
 A vizsgált időszakban a tanszék oktatóinak létszáma állandóan csökkent. Napjainkra már 
a csak 4 oktatónk van, 2013 őszén  közel 1000 hallgatóval  foglalkoztunk 9 (abból 8 vizsgás) 
tantárgy keretében. 
  
Járműváz- és Könnyűszerkezetek Tanszék 

2012. dec. 31-én a tanszék személyi állománya az alábbi összetételű: 
 

egyetemi tanár 2  
professzor emeritus 1 
egyetemi docens 1 
adjunktus 2 
tanársegéd 2 
tud. munkatárs 0 
doktorandusz 1+2* 
adminisztrátor 0,5 
hivatalsegéd 0,5 

*1  külföldi, 2 levelező PhD hallgató  
 

Járműelemek és Jármű-szerkezetanalízis Tanszék (jvkt rész) 
2013. dec. 31-én a tanszék személyi állománya az alábbi összetételű: 
 

egyetemi tanár 1  
professzor emeritus 1 
egyetemi docens 1 
adjunktus 1 
tanársegéd 1 
tud. munkatárs 0 
doktorandusz 2* 
adminisztrátor 0,5 
hivatalsegéd 0,5 

* levelező PhD hallgató  
 

Az oktatói létszám és annak átlagéletkor szerinti alakulása is nagyon rossz. 2014 őszén 
nyugdíjazás előtt áll 1 oktató, és így a meg növekedett oktatási terhelést 3 fő állású oktatóval 
kell(ene) végrehajtanunk a 2014-15 -ös tanévben. Az elmúlt egy évben (2 félév) 2 nyugdíjas 
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kollégánk (dr. Szabó Zoltán, Richlik György) ingyenesen segített az oktatási terhelésünk 
végrehajtásában.  

Meg kell állapítani, hogy igen nehéz az elfogadható színvonalú, fiatal utánpótlás 
biztosítása. Ennek részben anyagi okai vannak: az egyetemi bérek jelentősen az ipari bérek 
alatt vannak, de az egyre növekvő oktatási terhelés miatt nem jut (na) idő az esetleges KK 
munkák végrehajtására sem, aminek a bevételéből részben kereset kiegészítés történhetne, 
másrészt részfoglalkozású oktatókat, külső óraadó tanárokat tudnánk foglalkoztatni. (Amire a 
tanszéki béralapból nem volt lehetőség 2014. jan. 1. előtt.) Másrészt az oktatási struktúránk 
átalakítása miatt (BSc-MSc kétlépcsős rendszer) megszűnt a tanszék (rész) szaktanszék 
jellegű kapcsolat rendszere (jármű szerkezetanalízis, szerkezetdinamika) a hallgatók és így 
részben az ipar felé is (diplomatervek, konzultációk, szakértői és KK munkák).  

A tanszék ill. tanszék rész fajlagos oktatási terhelés mutatói (hallgató/oktató) alulmértek 
mind kari, mind egyetemi viszonylatban (vélhetőleg a pótlólagos jövedelmek vonatkozásában 
is), így a korábbi elődeim próbálkozásai ellenére is a tanszék ill. rész relatív terhelése 
fokozódik, és aminek következménye a munkavállalók (elsősorban fiatalok) elvándorlása.    

A beszámolási időszakban a nyugdíjba ment 3 kollégánk (dr. Szabó Zoltán, Richlik 
György, Dr. Vörös Gábor), korábbi tanszékvezetőnk dr. Horváth Sándor elhalálozott. Az ipar 
adta lehetőségeket kihasználva 2+1 tanársegéd (doktorandusz) hagyta el a tanszéket ill. 
tanszék részt (Dóra Sándor, Sofró Csaba, Székely Péter).  
 
A tanszék vezetésének alakulása a vizsgált időszakban: 

Dr. Vörös Gábor  2009. júl. 1. - 2012. jún. 31.    JVKT 
dr. Szőke Dezső  2012. júl. 1.- 2012. dec. 31. megbízott  JVKT 
dr. Szőke Dezső  2013. jan. 1.-        JSZT 

 
3. A tanszék oktató munkája 
 

A tanszék az oktatási tevékenységét a BME Közlekedésmérnöki és 2013-tól 
Járműmérnöki karán végzi. Oktatómunkánk alapvetően a kétlépcsős BSc és MSc-s nappali  
képzést jelenti, de az kiterjed a levelező (térítéses) MSc, PhD, szakmérnöki és az idegen 
nyelvű képzésre is.  

A közlekedésmérnöki BSc képzésben a tanszék ill. tanszék rész 3(v) alaptárgyat oktat. 
2010-től járműmérnöki szakon 4 (3v) alaptárgyat, majd 2012-től a Logisztikai mérnöki 
szakon 3(v) tárgyat oktatunk. A BSc Járműfelépítmények szakirány indulására a 4. félévben 
van lehetőség a Járműmérnöki szakon. A járműmérnöki szakon 2 átdolgozott tantárgyat 
indítottunk, megemelt óraszámokkal (Mechanika III és Jármű vázszerkezetek). 

Az MSc képzésben a közlekedésmérnöki szakon, valamint a járműmérnöki szakon a 
tanszék 1-1 alaptárgyat oktat, amit a járműmérnöki szakon 1(v) szaktárgy egészít ki. A 
járműmérnöki szakon e tárgyak (2 tárgy) oktatása levelező kurzusban is történik. 2013 őszétől 
a járműmérnöki szakon keresztfélévben is folyik az alaptárgy oktatása. 

A PhD képzésben alapvetően a saját doktoranduszaink képzését folytattuk(juk) (oktatás, 
témavezetés), részben idegen nyelven. A tanszék részt vesz a járműmérnöki szakmérnöki 
képzésben (Mechanika alaptárgy), csakúgy, mint az idegen nyelvű képzésben (mechanika), de 
vannak választható tárgyaink is (részben idegen nyelven). 

A tanszék jelenlegi előadás és gyakorlati óra terhelése a BSc képzésben – az őszi és 
tavaszi félévekben – heti 48 és 25 óra. Az MSc képzésben heti 7 és 6 óra. A beszámolási 
időszakban levelező tagozaton, a PhD és szakmérnöki képzésben is folyt oktatás.  

A kontaktórák mellett nagyon jelentős a zh és vizsgazh-khoz kötődő oktatási 
terhelésünk. A nagy létszámú, alapozó (Mechanika 1, 2, 3, 3J) BSc-s tárgyaink vizsgával 
zárulnak, melyekhez a „keresztfélévekben” még külön vizsgakurzust is kell indítanunk. Az 
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oktatási terhelésünk félévenkénti alakulása sem kedvező: ősszel több, mint kétszeres, 
figyelembe véve a hozzátartozó hallgatói létszámokat is. 

 
3.1. BSc Közlekedésmérnöki szak: 

 
Tantárgy Kód E_G_L_j_kr 
Mechanika I.-Statika KOJKA 101 2_2_0_v_4 
Mechanika II. 
Szilárdságtan 

KOJKA 102 2_2_0_v_4 

Mechanika III. k - 
Mozgástan 

KOJKA 103 2_2_0_v_4 

 
3.2. BSc Logisztikai mérnöki szak: 

 
Tantárgy Kód E_G_L_j_kr 
Mechanika I.-Statika KOJKA 101 2_2_0_v_4 
Mechanika II. 
Szilárdságtan 

KOJKA 102 2_2_0_v_4 

Mechanika III. k - 
Mozgástan 

KOJKA 103 2_2_0_v_4 

 
3.3. BSc Járműmérnöki szak: 
 

Szakirány Tantárgy Kód E_G_L_j_kr 
Mechanika I.-Statika KOJKA 101 2_2_0_v_4 
Mechanika II. 
Szilárdságtan 

KOJKA 102 2_2_0_v_4 

Mechanika III. j - 
Mozgástan 

KOJKA 170 2_3_0_v_5 

  

Jármű vázszerkezetek KOJKA 165 2_1_0_f_3 
Felépítmény típusismeret KOJKA 583 3_0_0_f_4 
Járműfelépítmény 
mechanizmusok 

KOJKA 584 2_2_0_f_5 

Felépítmények fejlesztési 
folyamatai 

KOJKA 586 0_4_0_f_4 

Felépítményezői ismeretek KOJKA 587 4_0_4_v_9 
VEM alkalmazása KOJKA 589 1_0_3_f_4 

 
Já

rm
ű
fe

lé
pí

tm
én

ye
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Felépítmények vizsgálata KOJKA 590 1_2_2_f_5 
 
3.4. MSc Közlekedésmérnöki szak: 

 
Tantárgy Kód E_G_L_j_kr 
Mechanika K. KOJKM 105 2_1_0_f_3 

 
3.5. MSc Járműmérnöki szak: 
 

Tantárgy Kód E_G_L_j_kr 
Mechanika J. KOJKM 106 2_1_0_f_3 
Jármű vázszerkezetek KOJKM 405 1_1_0_f_3 
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3.6. Hagyományos képzés  
 

A hagyományos képzés keretében a tanszék az alábbi táblázat szerinti tárgyak 
képzésében vett részt. A vizsgált időszakban gyakorlatilag Mechanika III és Vázszerkezetek 
tárgyaknál volt (van) hallgatónk, csökkenő létszámmal.   

 
Tantárgy Kód E_G_L_j_kr 
Mechanika I.-Statika KOJKA 101 2_2_0_v_4 
Mechanika II.  KOJKA 102 2_2_0_v_4 
Mechanika III.  KOJKA 103 2_1_0_v_5 
Vázszerkezetek KOJKA 136 1_1_0_f_2 

 
3.7. Diplomatervezés. 
 
 Az ismert oktatási struktúraváltozások miatt a korábbi diplomatervezések megszűntek. 
Az új képzési rendszerben 1 MSc-s diplomaterv készült 2011-ben. 
 Fiskál Szandra: Hegesztett szerkezetek kifáradását becslő eljárások összehasonlítása 
 konzulens: dr. Szőke Dezső 
  
3.8. Választható tárgyak oktatása 
 

Az ismert oktatási struktúraváltozások és személyi változások miatt a korábbi tárgyaink 
megszűntek és jelenleg csak 1 tárgyat hirdetünk meg (részben idegen nyelven): 

 
Számítógépes alkalmazások a mechanikában   KOJK8694 2 krp 

 
3.9. Doktori képzés 

 
A tanszék általában saját doktoranduszai részére tart előadásokat. Az elmúlt években 

ezeket az előadásokat más tanszékek doktoranduszai is látogatták.  
Az ismert oktatási struktúraváltozások és személyi változások miatt a korábbi tárgyaink 

megszűntek és jelenleg csak néhány tárgyat hirdetünk meg (részben idegen nyelven): 
 
Végeselem         KOMED012 2 krp 
Rugalmas szerkezetek dinamikai stabilitása  KOMED029  4 krp 
 

A doktori tárgyaink felülvizsgálata jelenleg folyamatban van. Ennek keretében javasoljuk az 
alábbi tárgyak felvételét: 
 Analitikus mechanika 
 Szilárd kontinuumok mechanikája 
 Képlékeny alakváltozások mechanikája 
 Nemlineáris mechanikai lengések 
 Szerkezetdinamika I. 
 Szerkezetdinamika II. 

 
3.10. Szakmérnöki képzés 

 
A járműgépész  szakmérnöki képzésben a tanszék 1-1 mechanika alaptárgyat oktatott 

2011 és 2013-ban a Vasúti Járműfenntartási és a Vasúti Járműüzemeltetési szakirányokon: 
Mechanika  3óra/hét   



 24 

 
3.11. TDK 
 

Alapvetően az oktatási struktúra átalakulása, de az oktatói létszám alakulása nem 
kedvezett a tanszék TDK tevékenységének, így a vizsgált időszakban nem készült TDK 
dolgozat a tanszéken. 
 
4. Tudományos tevékenység 
 
A vizsgált időszakban a tanszéken 1 PhD dolgozat készült:  
 Abbas Talimian: Initial moment gradient load effect on the vibration and dynamic 
 stability of a spatial  thin beam walled   structure 
 védés: 2013. jún. 
 témavezetők: Dr.Vörös Gábor, Dr. Béda Péter 
 
5. Kutatási tevékenység 
  
 A tanszéken folyó tudományos, kutatási tevékenység egyrészt elméleti mechanikai 
alapkutatás, másrészt a járművek és mobil gépek vázszerkezeteinek, részegységeinek 
szerkezetanalízisét, szerkezetdinamikai vizsgálatát jelentik.  
 A tanszéki kutatást jelenleg egy OTKA pályázat támogatja:  

 
 Nemlineáris anticipatív dinamikai rendszerek a mechanikában  
 2010-2014, 3260 eFt 
 témavezető: Dr. Béda Péter 
 

A legfontosabb kutatási területek: 
� Nemlineáris anticipatív dinamikai rendszerek a mechanikában  
   Dr. Béda Péter 
� Merevített lemez és héjszerkezetek stabilitási és dinamikai vizsgálata 
   Dr. Vörös Gábor 
� Haszonjárművek és mobil vázszerkezetek szerkezetdinamikai vizsgálata 

(modellredukálás, élettartam becslés) 
   dr. Szőke Dezső 

 
A publikációs tevékenység jelentős részét a fokozattal rendelkező kutatók és kisebb 

részben doktorandusz hallgatók fejtik ki (l. Melléklet). A vizsgált időszakban készült 
publikációk összesített adatai: 

magyar nyelvű könyvek és könyvfejezetek 2 
idegen nyelvű cikkek       4 
magyar nyelvű szakfolyóirat-cikkek   2 
idegen nyelvű konferencia kiadványok      21 
magyar nyelvű konferencia kiadványok     7 
elfogadott értekezések      1 (angol) 
   összesen      37 
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6. A tanszék és a jvkt rész gazdálkodása  
 
 A BME Belső Ellenőrzési Csoportja 2013. nov.-ben felülvizsgálta a tanszék (és tanszék 
részek) pénzügyi, számviteli, gazdálkodási és ügyviteli tevékenységét. A vizsgálat 
eredményeit tartalmazó 620.172/2013 sz. jelentés megállapította, hogy a tanszék a vizsgált 
időszakban a kari átlagnak megfelelően látta el a feladatát. A tanszék, a részünkre biztosított 
pénzeszközöket (kereteket), a megadott célnak és a közbeszerzési előírásoknak megfelelően 
kellő hatékonysággal használta fel, azokkal határidőre rendben elszámolt. A vizsgálat során 
feltárt kisebb hiányosságok megszüntetésére a kért intézkedéseket megtettük (intézkedési 
terv, 2014. jan.) ill. folyamatban van. 
 
6.1. Tanszéki bevételek 
 
 A kutatási- és ipari megbízási árbevételeket tartalmazó táblázat adataiból megállapítható, 
hogy a szakképzési hozzájárulás megszűnésével és visszaszoruló (megszűnő) ipari 
bevételekkel (KK) 2012-től a tanszéknek csak pályázatból van bevétele.  
A 2012 előtti árbevételeink gyakorlatilag biztosították a tanszék működését. A KK munkák 
megfelelő színvonalú és határidőre való teljesítése a tanszék minden munkatársától nagy 
erőfeszítést kívánt. 
 

Árbevétel [eFt] 
Év Ipari K+F 

(KK) 
Pályázatok 
(OTKA) 

Egyéb 
(szakképz.) 

Összesen 

2010 3483 815 900 5198 
2011 470 815 1400 2685 
2012 - 815  815 
2013  815  815 

 
 
2012-től a bevételeink jelentős csökkenése mellett a tanszék létszáma is csökkent. A csökkenő 
egyetemi, kari béralapból a csökkenő létszámú tanszék bérét 2012 évben már csak úgy tudtuk 
kifizetni, hogy kb. 4 MFt-s hiányunk volt a kar felé. Ezt a hiányt (kar által megelőlegezett 
pénzt) a 2013-as évben úgy tudtuk „visszafizetni”, hogy 2 kollégánk hagyta el a tanszéket. Ez 
a kb. 5 MFt-os visszafizetés (már a tanszék részre) akár jelentős relatív bevételt is jelentene, 
ami viszont a tanszék részen maradó oktatókra (4 fő) jelentős oktatási terhelés növekményt 
eredményezett. Meg kell jegyezni, hogy a 2013. jan. 1-től összevont tanszék egészére így is 
835 eFt volt a bérhiány 2013-ban.  
 
7. A tanszék nemzetközi kapcsolatai 
 
Nemzetközi kutatási és oktatási kapcsolataink a vizsgált időszakban: 
 
 TZS (Steyr, Ausztria) 
 Járművázszerkezetek méretezése, számítógépes modellek kidolgozása 
 témavezető: dr. Szőke Dezső  
 
 Univesity of Liege 
 Anticipatory Systems  
 témavezető: Dr. Béda Péter 
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8. A tanszék tervei, jövőbeli feladatai 
 
A jövőbeli feladatok főbb területei: 

� A tanszék (ill. részek) működőképességének fenntartása, fejlesztése. Ez alapvetően a 
személyi állomány minőségi bővítését jelenti, ahol átmenetileg külső ill. korábbi 
kollégáink foglalkoztatásával is kell számolnunk. Ennek finanszírozásához külső 
forrásokat is kell találnunk. 

� Új ipari kapcsolatok keresése (kiépítése, AUDI Hungária, Rába Jármű Rt.) ill. a 
meglévők kiterjesztése (Rába Futómű Rt.), az onnan érkező K+F igények kielégítése, 
a társtanszékekkel való együttműködés erősítésével. 

� A személyi állomány bővítésével a járműmérnöki MSc képzésben a tanszék 
szaktanszéki profilját erősítő Jármű-szerkezetanalízis szakirány beindítása. Ennek 
hozományaként a tanszék személyi utánpótlása (inkább) belülről biztosítható majd. 
Ráadásul ezzel erősödik a tanszék ipari kapcsolati rendszere is (TDK, diplomaterv, 
K+F együttműködés, ipari megbízások, stb.) 

 
 
 
Budapest, 2014. márc. 26. 
 
 
 
  Szőke Dezső 
  e. doc., tsz. vez. 
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Melléklet  
 A tanszék tudományos publikációi a beszámolási időszakban: 
 

2013 
 
Béda Peter B: On the Role of Phenomenology and Dislocations in Modelling of Portevin-Le 
 Chatelier Effect 
 MATERIALS SCIENCE FORUM 729: pp. 138-143. (2013) 
Béda Peter B: Generic Bifurcation and Anticipatory Constitutive Equations in Mechanics of 
 Continua 
 In: The 4th Canadian Conference on Nonlinear Solid Mechanics. Konferencia helye, 
 ideje: Montreal, Kanada, 2013.07.23-2013.07.26. Montreal: McGill University, Paper 
 797. 
Béda Peter B: Constitutive Equations as Anticipatory Systems at Continua 
 In: GAMM Tagung. Konferencia helye, ideje: Novi Sad, Szerbia, 2013.03.18-
 2013.03.22. Paper 25829. 
Forberger Árpád, Dr. Lovas László: Ívelt fog ú fogaskerék kapcsolat végeselemes vizsgálata 

 GÉP, 2013.6. 
Szőke Dezső: Mobil vázszerkezetek szerkezetdinamikai vizsgálatai II. rész. 
 (2013) 
Szőke Dezső: Mobil vázszerkezetek szerkezetdinamikai vizsgálatai I. rész. 
 (2013) 
 

2012 
 
Béda PB: Time delay and anticipatory effects in modeling dynamical systems 
 PERIODICA POLYTECHNICA-MECHANICAL ENGINEERING 56:(2) pp. 87-90. 
 (2012) 
Beda PB: Stability and discretisation in delayed and anticipatory systems of applied 
 mechanics 
 ANZIAM JOURNAL 53: pp. C340-C353. (2012) 
Béda P B: Anticipatory and delay effects in digitally controlled dynamical systems 
 In: Zobory I (szerk.) 
 Proc. of the 12th mini conference on VSDIA. Budapest: Budapest University of 
 Technology and Economics, 2012. pp. 43-49. 
 (ISBN:9789633130582) 
Talimian Abbas, Vörös GM: Dynamic stability analysis of a thin-walled beam subjected to a 

 time periodic gradient bending moment. 
  PERIODICA POLYTECHNICA-CIVIL ENGINEERING 57:(2) pp. 123-128. Paper doi: 

 10.3311/PPci.7168. (2013) 
Talimian A, Vörös GM: On damped torsional bending coupled vibration of beams with initial 

 moment. 
  VSDIA 2012 13rd Mini Conf. On Vehicle System Dynamics, Identification and 

 Anomalies. Budapest, Magyarország, 2012.11.05-2012.11.07. Budapest: pp. 1-6. 
Talimian A, Vörös G M: Dynamic stability of a beam subjected to non-uniform periodic 

 bending moment with damping. 
  INTERNATIONAL REVIEW OF MECHANICAL ENGINEERING (IREME) 6:(7) pp. 

 1482-1488. (2012) 
Vörös Gábor - Forberger Árpád: A végeselem-módszer alapjai E5947 elektronikus jegyzet 
Turcsi Balázs, Szőke Dezső: Comparing fatigue evaluation algorithms concerning a chassis. 
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  In: VSDIA’2012, 13th Mini Conference on Vehicle System Dynamics,  Identification 
 and Anomalies. Budapest, Magyarország, 2012.11.05-2012.11.07. p. 

Szőke Dezső, Turcsi Balázs: Influence of the structure of the load spectra on the chassis’ 
 fatigue characteristic. 

  n: VSDIA’2012, 13th Mini Conference on Vehicle System Dynamics,  Identification and 
 Anomalies. Budapest, Magyarország, 2012.11.05-2012.11.07. p.  

  
 

2011 
 
P B Béda: Dynamical systems in modeling of Portevin – Le Chatelier effect 
 ANZIAM 2011 Glenelg (2011) 
Béda PB, Béda Gy: Wave dynamics of thermal effects in continua 
 In: 9th International Congress on THERMAL STRESSES 2011. Konferencia helye, 
 ideje: Budapest, Magyarország, 2011.06.05-2011.06.09. Budapest: Paper CD. 
Béda PB: Stability and Discretisation in Delayed and Anticipatory Systems of Applied 
 Mechanics 
 Engineering Mathematics and Application Conference, Sydney (2011) 
Béda PB: IDŐKÉSLELTETÉS ÉS ANTICIPATÍV HATÁSOK DINAMIKAI 
 RENDSZEREK MODELLEZÉSÉBEN 
 In: Baksa A, Bertóti E, Szirbik S (szerk.) 
 11th Hungarian Conference on Theoretical and Applied Mechanics, HCTAM, 2011 (XI. 
 Magyar Mechanikai Konferencia). Konferencia helye, ideje: Miskolc, Magyarország, 
 2011.08.29-2011.08.31. Miskolc: Miskolci Egyetem, 2011. Paper 40.  
 (ISBN:978-963-661-975-6) 
Béda PB, Béda Gy: Conditional Lagrange derivative and its application in modeling of solids 
 60 éves a Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar Jubileumi Kiadvány, ISBN 978-963-
 313-040-7 (2011) 
Abbas Talimian, Vörös GM: Coupled Bending – Torsion Vibrations of Beams With Initial 

 Moment. 
  Proc of 11th Hungarian Conference on Theoretical and Applied Mechanics, Miskolc, 

 Hungary,. 
  Miskolc-Egyetemváros, Magyarország, 2011.08.29-2011.08.31. Miskolc-Egyetemváros: 

 Paper 169. ISBN: 978-963-661-975-6 
Takács László, Szőke Dezső: Az abroncs által módosított útegyenetlenség leírása. 
  In: XI. Magyar Mechanikai Konferencia. Miskolc, Magyarország, 2011.08.28-

 2011.08.30. 1 p.  
Szőke Dezső, Lógó János: Egy városi autóbusz optimális paramétereinek meghatározása. 
  In: XI. Magyar Mechanikai Konferencia. Miskolc, Magyarország, 2011.08.28-

 2011.08.30. Paper. 
Szőke Dezső, Székely Péter: Alkalmazások a mobil vázszerkezetek dinamikai vizsgálatában. 
  In: XI. Magyar Mechanikai Konferencia. Miskolc, Magyarország, 2011.08.28-

 2011.08.30. Paper. 
Szőke Dezső, Zobory István: A nyomott rúd dinamikai vizsgálata avagy hogyan mozog a 

 locsolócső? 
  In: XI. Magyar Mechanikai Konferencia. Miskolc, Magyarország, 2011.08.28-

 2011.08.30. Paper. 



 29 

 
2010 

 
P B Béda: On delayed and anticipatory systems in applied mechanics, 
 Proceedings of CASYS’2009,: AIP Conf. Proc. Vol. 1303,. Konferencia helye, ideje: 
 Liege, Belgium, 2009.08.03-2009.08.08. New York: The American Institute of Physics, 
 pp. 363-370. 
 Link(ek): DOI 
P B Béda: Material instability in the Portevin - Le Chatelier effect, 
 pp. 126-127. 
 SOLMECH2010 Book of Abstracts, IPPT PAN, Warsaw, (2010) 
Béda Péter: Az anyagi instabilitás vizsgálatának lehetőségei 
 dő- és térderiváltak anyagtörvényekben. 151 p.  
 Budapest: Műegyetemi Kiadó, 2010. pp. 51-69. 
 (Mérnökgeológia-Kőzetmechanika Kiskönyvtár; 10.) 
 (ISBN:978-963-420-992-8) 
Béda Péter: Anticipatory and delay effects in digitally controlled dynamical systems 
 12th VSDIA Conference, Budapest, 2010. november, plenáris előadás (2010) 
Béda Péter, Béda Gyula: A study on constitutive equations of thermodynamics using wave-
 dynamics, Continuum Physics and Engineering Applications Conference 
 Continuum Physics and Engineering Applications Conference, Ráckeve, 2010. június 
 (2010) 
Béda P B: Stability of Gradient Dependent Materials Under Plastic Deformation 
 In: Stépán G, T. Szalay, Á. Antal, I. Gyurika (szerk.) 
 Gépészet 2010: Proceedings of the Seventh Conference on Mechanical Engineering. 926 
 p.  
 Konferencia helye, ideje: Budapest, Magyarország, 2010.05.25-2010.05.26. Budapest: 
 Budapest University of Technology and Economics, 2010. pp. 1-6. 
 (ISBN:978-963-313-007-0) 
Béda P B: On stability and bifurcation at low altitude spaceflight 
 In: Zobory István (szerk.) 
 Proceedings of the 11th VSDIA Conference. Konferencia helye, ideje: Budapest, 
 Magyarország, 2010.11.08-2010.11.10. Budapest: pp. 45-53. 
Béda P B: On modeling of Portevin - Le Chatelier effect 
 MATERIALS SCIENCE FORUM 659: pp. 367-371. (2010) 
Szőke Dezső, Székely Péter: Stress Characteristics of the Vehicle Structure as a Function of 
 the Passenger Model in the Case of Stochastic Road Irregularity Excitation. 
 In: VSDIA’2010, 12th Mini Conference on Vehicle System Dynamics, Identification and 
 Anomalies. Budapest, Magyarország, 2010.11.08-2010.11.10. p. 1?. 
Szőke Dezső, Vincze-Pap Sándor: STRESS CALCULATION AND ESTIMATION OF BUS 
 STRUCTURE IN CASE OF TRANSIENT DISPLACEMENT EXCITATION. 
 In: FISITA World Automotive Congress 2010. 
 Budapest, Magyarország, 2010.05.30-2010.06.04. Budapest: GTE, pp. 390!-+12. Paper 
 F2010-F-027. ISBN: 978-963-9058-29-3 
Szőke Dezső, Lógó János, Merczel Dániel B: OPTIMAL SUSPENSION SETTINGS for 
 RIDE COMFORT of ROAD VEHICLES. 
 PERIODICA POLYTECHNICA-CIVIL ENGINEERING 54:(2) pp. 73-78. (2010) 
 IF, WoS link, Scopus link, DOI: 10.331/pp.ci.2010-2.  
 
 


